esen, bei diesem augen-
¢ handelt es sich um
Wobe| das ’allerdmgs

Ja, richtig gel
falligen Choppe
em Erstlmgswerk

chelns vbeschaftlgt sic
‘ ndorf in der




Beide Stefans waren sich einig, dass ein
wirklich radikaler Chopper nur einen Starr-
rahmen haben konnte. Es folgten nichtelange
Skizzenorgien und Computer—Sessions, bei de-
nen die Eckdaten festgelegt und alle notwen-
digen Parts aus den einschligigen Katalogen
herausgesucht wurden. Zudem entwickelte
man innovative Einzellosungen, schlieRlich

sollte der geplante Scooter alles andere als

ein mit Komponen
mengeschraubtes B

Stange zusam-

SchlieRlich wurde ein sehr spezieller
Rigid-Frame gemaf3 den Vorstellungen des
Auftraggebers angefertigt. Stefan Graf er-
klart: “2 Zoll Stretch im DoWnttlbe, 5 Zoll

Verliangerung im Backbone und ein Chop-

per-typischer Rake von 46 Grad ergaben
nach Computerberechnung einen recht
guten Wert fur Nachlauf und Fahrwerks-
geometrie. Etwas ganz Besonderes ist der

der fester Bestandteil des Rah-

Als es’: m den Mo or ging, ficl die Wahl

zu finden sind. “Vereinigung von ‘Beauty
and Beast’, noch dazu fiir einen 2-Liter-Mo-
tof vom Evolution-Typ erfreulich kultiviert
und abgesegnet vom deutschen TUV!?,
meint der auf den US-Geschmack gekom-
méne Motorradbauer. Optisch noch ein
wenig gepimpt wurde der V2 mittels ei-
nes Iron-Cross-Luftfilters von Jesse James.
Pipes der Martin Brothers sorgen dafur,
dass das Aggregat auch standesgemif aus-




Apropos klassischer Chopper. Dem ent-
'spricht auf alle Falle das stilgerechte 21-
~ Zoll-Vorderrad, das bei RC geordert wurde.
‘Moderner, aber fiir heutige Verhiltnisse
doch eher gemiiﬁigt geht es im Heck zu, wo
“man auf eine 280¢r Walze stot. Die verhalt-
- nismiRig moderat gewihlte Pelle bedingt
-allerdings, dass Dr. Graf noch recht ordent-
lich.-um die Ecken kommt. Motor und Fahi-
‘werk sind jedoch bekanntlich erst die hal-
be Miete. Zum endgultigen Eyecatcher wird
cin Bike erst durch seine Blechteile sowie
- sorgsam zusammengestellte Accessoires.
‘In nicht mehr nachzihlbar vielen Stunden
formte Stefan Gmeéhk und Fender millime-
tergenau, tiberlegte sich zahlreiche Detaillo-
* sungen und fertigte' iinzelteile, die nur fiir
_ dieses cine Bike Verw’éndung finden sollten.
“Zu den ganz besonders auBergewohnli-
chen Parts gehorte eine von der Form her
einem 'Dyﬁamitpakét
Akku-Stabbatterie, die auf speziell gefertig-
ten Haltern ihren Platz fand. Auf den Fotos
noch zu sehen, musste dieser in der Praxis

nachempfundene

etwas schwichelnde Powerpack allerdings

leider verbannt Wcrdén, da sich die Akkus als

um mehrmaligen Starten der 121ers nicht

geeignet erwiesen: Das konnte aber kaum
etwas daran andern, dass die Hellfire bereits
im Stand einen explosiven Eindruck vermit-
telt, wozu nicht zuletzt der von Mario Suske

. gemaf der Idee des Besitzers ausgefiihrte

Paintjob beitrigt. Schimmerndes Silber und
blutrote Lasur mit tief darunter liegendem
“Real Fire” lassen den Hobel im wahrsten
Sinn des Wortes heifd aussehen. Last, but not
least verdient der von Leder-Papst Armin

. Dobstetter gefertigte Sitz besondere Erwih-
_ nung. Er zeigt sich fein punziert und farblich
; bestens zum Gesamtbild passend.

“Der Aufbau dieses Bikes hat alles in al-

lem zirka sechs Monate gedauert. Mit dem
_Ergebnis sind wir beiden Grafs sehr zufrie-

den! Mit Sicherheit wird dies wohl nicht
das letzte ‘blaubliitige Projekt’ gewesen
sein”, resiimiert der Bikers-Dream-24-Bof
und gibt unumwunden zu:“Schwer fahrbar.
Unbequem, hart, brutal... Mag sein. But it’s a
Choppa, Babe!” .

Text:Michael Stein :
Fotos. Bikers-Dream-24-Ltd.




